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Integriertes Mobilitdtskonzept — Bad Neustadt a. d. Saale

Interne Arbeitsgruppe

Grundlagen und Rahmenbedingungen

Bestandsaufnahme und Verkehrserhebungen

Analyse und Bewertung der Verkehrssysteme

Leitbild, Planungsziele und Szenarien
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Verkehrsmittelbezogene Teilkonzepte und
Einzelprojekte

Integriertes MaBnahmenkonzept
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MaRnahmenkonzept
Methodisches Vorgehen

» Mobilitatskonzepte bilden auf strategisch-konzeptioneller Ebene den
Rahmen fur die Mobilitatsentwicklung der kommenden 10 bis 15 Jahre.

« Aussagen zu den grundlegenden Netzen und Infrastruktureinrichtungen
fur alle Verkehrsarten (bauliche, betriebliche MalRihahmen sowie
verkehrslenkende und verkehrsrechtliche Regelungen)

« Ganzheitliche Betrachtung des Verkehrssystems mit seinen
verschiedenen Verkehrstragern sowie Beachtung von Abhangigkeiten
und Wechselwirkungen.

» Die folgenden MaBnahmenansatze sind aus den vorausgehenden
Schritten der Analyse, der Planungsziele sowie dem Vorzugsszenario
entwickelt und bauen auf dem Prognose-Nullfall 2035 auf.

Verkehrs-
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MaBRnahmenkonzept

Schwerpunkte / Ziele

— Klimaschutz
- Vermeidung / Verlagerung von Kfz-Fahrten

— Verbesserung der Verkehrssituation fir alle Verkehrsteilnehmer/-innen
- Beseitigung von Mangeln / Gefahrenstellen, Herstellung attraktiver
Angebote und sicherer Wegeverbindungen

« Berucksichtigung aller Nutzergruppen (Bewohner, Kunden / Besucher,
Beschaftigte, Schuler, Touristen, Wirtschaft, ...)
* Untergliederung in:
— verkehrsmittelbezogene Handlungsfelder fur den
=  Fuldverkehr
= Radverkehr
= Offentlichen Personennahverkehr
= Kfz-Verkehr
— verkehrsmittellibergreifende Handlungsfelder

RT
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Veroffentlichungen, auch in Auszligen, nur nach vorheriger Genehmigung durch R+T Verkehrsplanung GmbH

MaRnahmen FuBverkehr — Defizite im Zielnetz
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Veroffentlichungen, auch in Auszligen, nur nach vorheriger Genehmigung durch R+T Verkehrsplanung GmbH

MaRnahmen FuBverkehr — Altstadt (Zugange)
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Veroffentlichungen, auch in Auszligen, nur nach vorheriger Genehmigung durch R+T Verkehrsplanung GmbH

MaBnahmen FuBverkehr — Altstadt (Zugange)
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Veroffentlichungen, auch in Auszligen, nur nach vorheriger Genehmigung durch R+T Verkehrsplanung GmbH

MafRnahmen FuBverkehr — Altstadt (Zugange)
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—->F1 - Schaffung von (zusatzlichen) barrlerefreien Zuwegungen zur Altstadt
- Prufen und Herstellung barrierefreier Alternativen (Aufzug, Rampe)
- Optimierung Belag, Steigung, Breiten, Leitsystem, Absenkungen
- Schaffung breiterer Seitenraume durch Verkleinerung der Knotenpunktgeometrie
(siehe Kfz-MalBhahme K95)

- F2 - Besondere Gestaltung der Zugange zur Altstadt
—> als ,Tore zur Altstadt”
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Veroffentlichungen, auch in Auszligen, nur nach vorheriger Genehmigung durch R+T Verkehrsplanung GmbH

MaRnahmen FuBverkehr — Altstadt (allgemein)
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Rhénb\ick
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F3 - Schaffung von groRziugigen

barrierefreien Querungsbereichen
- Engstellen der Fahrbahn zur erleichterten
FuRgangerquerung
- Entlastung der Sporleinstrale

F4 - Aufwertung Marktplatz und
HohnstralRe mit Entsiegelung,
Begriinung und Bespielung

F5 - Aufwertung/ Umgestaltung von
StraBenraumen in der Altstadt
- Hohnstralle, Sporleinstralie
- Zuwegung von Altstadtgarage

(Bereich am Arbeitsamt)
zum Marktplatz

F6 — Steigerung Aufenthaltsqualitat in
der Kellereigasse durch
Begriinung und Anliegerregelung

- im Zuge des Umbaus der Alten

Amtskellerei / der Erneuerung Frohnhof
—> Griunbereich vor Frohnhof R-T

Integriertes Mobilitatskonzept — Bad Neustadt a. d. Saale
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MaBnahmen FuBverkehr — Altstadt (allgemein)

Veroffentlichungen, auch in Auszligen, nur nach vorheriger Genehmigung durch R+T Verkehrsplanung GmbH
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MaRnahmen FuBverkehr — Altstadt (aligemein)
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MaRnahmen

Herstellung barrierefreier Zuwegungen
zur Altstadt (z.B. erschitterungsfreier
Belag, Aufzug, Rampe, etc.)

Herstellung vollstdndiger Barrierefreiheit
an Querungsstellen (Erganzung
akustisches/taktiles Blindenleitsystem,
Absenkung Bordsteine, etc.)

© Verkiirzung von
(FuBRverkehr-)Wartezeiten

Herstellung ausreichender
Sichtbeziehungen zu Querungsstelle

B | Steigerung Aufenthaltsqualitét in der
Kellereigasse durch Begriinung und
Anliegerregelung

t t Schaffung von groRzligigen
barrierefreien Querungsbereichen

B Aufwertung / Umgestaltung von
Stralenrdumen in der Altstadt

[ | besondere Gestaltung der Zugénge zur
Altstadt

L | Aufwertung Marktplatz und HohnstraRe
mit Entsiegelung, Begrinung und
Bespielung

1 damit zusammenhangende MaBnahmen im
!|  Kfz-Verkehr

‘I A verkehrsberuhigter Bereich in gesamter

Altstadt mit begleitenden Mafinahmen

' | <= Ausbau Parkleitsystem mit Lenkung

auflerhalb der Altstadt

<= Anderung der Verkehrslenkung
aulerhalb der Altstadt durch bauliche
und verkehrsregelnde Malnahmep ™\



Veroffentlichungen, auch in Auszligen, nur nach vorheriger Genehmigung durch R+T Verkehrsplanung GmbH

MaRnahmen FuRverkehr

Allgemein

> F7 - Barrierefreie Gestaltung von Knotenpunkten, Querungsstellen und wichtigen
Achsen
- inklusive taktilem bzw. akustischem Leitsystem/ Blindenleitsystem und Absenkungen von Bordsteinen
—> Integration von Altstadtpflaster in barrierefreie Gestaltung (z.B. durch sog. Pflaster-Laufbander,
Rollatorstreifen)
—> gute Begehbarkeit auch bei Nasse (z.B. Innenstadtpflaster)

- Erganzung von gesicherten Querungsstellen (z.B. uber Besengaustral3e, Hauptstralde bei VR-Bank) in

Rnahme R1)

L

Abhangigkeit mit Radverkehr (Ma

I

Beispiel: Barrierefreie Gestaltung (Querungsstellen, Altstadt)

> F8 - Optimierung der FuBgangerschutzanlagen, Verkurzung von (FuBverkehr-)
Wartezeiten
- in Bezug auf Grin- und Wartezeiten an Lichtsignalanlagen
- z.B. Anlage am Kaufland,
Meininger Str., Muhlbacher
Str., BayWa-Kreuzung

Grenzwerte der maximalen Wartezeiten fur den
Ful- und Radverkehr an lichtsignalgeregelten
Knotenpunkten.

Gemd&l Handbuch fiir die Bemessung von
StralBenverkehrsanlagen (HBS)

RT

Verkehrs-

Integriertes Mobilitdtskonzept — Bad Neustadt a. d. Saale PO

12



Veroffentlichungen, auch in Auszligen, nur nach vorheriger Genehmigung durch R+T Verkehrsplanung GmbH

MaRnahmen FuRverkehr m

Allgemein
> F9 - Erhdhung der Verkehrssicherheit, Uberpriifung von Gehwegbreiten und

Sichtbeziehungen

- Beseitigen von Hindernissen und Engstellen im Seitenraum
- Malnahmen zur Herstellung von Sichtbeziehungen / ausreichenden Gehwegbreiten
—> Bereitstellung und Freihaltung ausreichender Gehwegflachen
- Herstellung und Uberpriifung ausreichender Beleuchtung
- Kontrolle der Gehwegbeschaffenheiten (Oberflachen, Winterdienst,...)
- Unterbinden von nicht erlaubtem Gehwegparken, regelmaldiger Granschnitt,...
- besonderer Fokus auf Schulwege

- entsprechend MalRnahme M1 — Schulisches Mobilitatsmanagement

> F10 - Umgestaltung Bahnhofumfeld und fuBBlaufige Anbindung zur Innenstadt
- Herstellen vollstandiger Barrierefreiheit
- in Zusammenhang mit Radverkehrsmalinahme und Umgestaltung allgemein
- Erhohung der Aufenthaltsqualitat

» Zusétzlich MaBnahme ,,M1 — Schulisches Mobilitatsmanagement“ zur
Schulwegesicherheit, siehe verkehrsmitteliibergreifende MaBnahmen

RT

Verkehrs-
planung
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Veroffentlichungen, auch in Auszligen, nur nach vorheriger Genehmigung durch R+T Verkehrsplanung GmbH

© Omniscale 2022

Integri

MaBnahmen Radver

\

BreNdloreNzen

Map Data: OpenStreetMap (Licence ODbL)

ertes Mobilitdtskonzept — Bad Neustadt a. d. Saale

erschfeld

kehr — Defizite im Zielnetz &5

punktbezogene Mangel (Markierung,
Engstelle, Beschilderung, fehlende
Weiterfiihrung des Radwegs...)

fehlende Querungshilfe
starke Steigung

fehlende Radverkehrsfiihrung am
Knotenpunkt (z.B. Aufstellflachen,
Fahrradampeln)

Routen gut mit dem Rad befahrbar

unvertragliche Fihrung auf der Fahrbahn
bei = 50 km/h

vertragliche Flhrung auf der Fahrbahn
bei = 50 km/h

streckenbezogene Mangel (Steigung,
Tempouberschreitungen im Kfz-Verkehr,
wenig Platz flr Radverkehr, Hochwasser)

Keine Freigabe flir den Radverkehr

RT

Verkehrs-
planung
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Veroffentlichungen, auch in Auszligen, nur nach vorheriger Genehmigung durch R+T Verkehrsplanung GmbH

MaRnahmen

Maﬂnahmen Radverkehr - VOI'SChlag “*  Herstellung von Querungshilfen

punktuelle MaRnahmen (z. B.

O Weiterflihrung Radverkehr, Beseitigen
von Engstellen, Ersetzen fehlende
Beschilderung)

'S Herstellung Radverkehrsfihrung tUber
Kreuzungen

B \ Fihrung Radverkehr auf der Fahrbahn im
55 st o @ “m: Mischverkehr (im Zusammenhang mit

=~ Geschwindigkeitsanpassungen)

25 ; — Prifung und Herstellung von
255 Radverkehrsanlagen

X ~Q%v
AR RN RNXXRXRXRNRK
¢
o
o
\
\

C s nach Umgestaltung Freigabe fiir den
Gartenyts : S I Radverkehr (bereits erfolgt)

= 5555 zul. Hochstgeschwindigkeit Bestand

FulRgangerzone

) Tempo 30, Tempo 30-Zone / Tempo 20-
Zone oder verkehrsberuhigter Bereich

damit zusammenhangende MaBnahmen im
Kfz-Verkehr

verkehrsberuhigter Bereich in gesamter

N Altstadt mit begleitenden Manahmen
(Umgestaltung Stralenraum, Parken)

_ Geschwindigkeitsreduzierungen mit
\W_\ BB Erweiterung der Tempo 30-Zone und
Tempo 30 in der Kernstadt und in
Ol 2122 g st OperStetia L 00 Herschfeld (wo rechtlich maglich) @9
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Veroffentlichungen, auch in Auszligen, nur nach vorheriger Genehmigung durch R+T Verkehrsplanung GmbH

MaRnahmen Radverkehr

> R1 - Herstellung von Querungshilfen auf wichtigen Fahrradachsen
—> hauptsachlich (aulRerorts) an Hauptverkehrsstralien (Kfz-Geschwindigkeit = 50 km/h)
- gemal aktueller Regelwerke
- z.B. Besengaustralde

E@

Beispiel:

mogliche Querungshilfen

» R2 - Gesicherte Fuhrung des Radverkehrs vom Seitenraum auf die

Fahrbahn

- Herstellung Uberleitung zwischen zwei unterschiedlichen Radverkehrsflihrungen
- z.B. Konigshofer Str. (Ortseingang Herschfeld)

/

20,00

10,00 m - 20,00 m

20,00 m - 30,00 m

Integriertes Mobilitdtskonzept — Bad Neustadt a. d. Saale

Quelle: Qualitatsstandards und
Musterldsungen — Radnetz Hessen;
Hessisches Ministerium flir Wirtschaft,
Energie, Verkehr und Wohnen; Nov. 2020
Die Methodik und Verfahrensweise zur
Identifikation von Radschnellverbindungen
sowie deren Qualitdts standards in Hessen
wurde in den Jahren 2018/19

im Auftrag des Hessischen Ministeriums fiir
Wirt schaft, Energie, Verkehr und Wohnen
durch die ZIV GmbH (Zentrum fiir integrierte
Verkeh™Ysteme)

und Mobilitdtslésung aus Darmstadt, der
Planer societdt aus Dortmund, dem
Planungsbiiro VIA eG aus Koln und der Prognos

AG aus Berlin entwickelt.
R-T

Verkehrs-
planung
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Veroffentlichungen, auch in Auszligen, nur nach vorheriger Genehmigung durch R+T Verkehrsplanung GmbH

MaRnahmen Radverkehr

» R3 — Priorisierte Radrouten zur Anbindung der Stadtteile, der Schulen

und des Bahnhofs

Ant\Jindung

Brendlorenzen )

/

Anbigdung
Lebenhan

Br®dloreNzen ‘ R
‘
— \Anbindung
Gartenstadt
Garte .’

Anbindung
Westliche AuBenstadt.e~

’ Anl?indung
Herschfeld

erschfeld

BadYeuhaus
Anbindung

Bad-Neﬁhaus,
Diirmhof

Anbindung
Mﬁu‘.hlbgfh,\
& Léhrieth,

2.
Salz*,
.
u;;:

Einrichten von priorisierten Radrouten mit
besonderen Qualitatskriterien

(Licence ODbL) \ NV NN

© Omniscale 2022 - M

Integriertes Mobilitdtskonzept — Bad Neustadt a. d. Saale

W

Radrouten als hochwertige
Verbindungen im
Radverkehrsnetz

Verschaffen konkurrenzfahige
Reisezeitverhaltnisse
gegenuber dem Kfz-Verkehr

Wesentliches Ziel:
Anbindung der Altstadt

Achsen verlaufen vorrangig in
Nord-Sud- und Ost-West-
Richtung

In Verbindung mit R8 (Prufen
EinflUhrung von Fahrradstral3en)

RT

Verkehrs-
planung
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Veroffentlichungen, auch in Auszligen, nur nach vorheriger Genehmigung durch R+T Verkehrsplanung GmbH

MaRnahmen Radverkehr

> R4 - Prufung der zentralen Routenfuhrung durch Bad Neustadt

- Gegenuberstellung der Varianten

o

- im Rahmen eines Radverkehrskonzepts (siehe MalRnahme R10 — Erstellung Radverkehrskonzept)

Variante 1

\ \‘\ N
“iBrexdloreNzen\
{ o

Garten

Jad Weusadt
n {Ije,.\baal,e r

Bad Neuhaus

= /U prufende Route

Variante 2 (Zwischenschritt)

( \ g
\ » N\ A £
rexdloreyzen\ -~ S,

= N

Garten

Ead Neoys adt

n.de¥saale i
b\ N\

A : \

Bad Neuhaus

=
.
Hietia s
t""ez == Miihlbac

== \/Oorhandene Route mit Radinfrastruktur
= 7U prufende Route

ihihac

- Direkte Routenfihrung auf Hauptverkehrsstralden
- Anschluss ans uberortliche Radnetz
- Durch bspw.:

» die Herstellung von Radfahrstreifen

» die Fuhrung im Seitenraum

» die Verbreiterung des Seitenraums etc.

Integriertes Mobilitatskonzept — Bad Neustadt a. d. Saale

- Alternative Routenfuhrung abseits von
Hauptverkehrsstr. (Teil des Radvorrangnetzes)

- Anschluss ans uberortliche Radnetz

- von Norden Uber Bahnhof, Alter Molkereiweg und
Industriestralle

RT

Verkehrs-
planung
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Veroffentlichungen, auch in Auszligen, nur nach vorheriger Genehmigung durch R+T Verkehrsplanung GmbH

MaBRnahmen Radverkehr
» RS - Prufung und Herstellung von Radverkehrsanlagen

- gemal aktueller Regelwerke

- Luckenschlusse im Netz inner- und aulderorts (Kfz-Geschwindigkeit = 50 km/h)

—> Entfall von Fahrstreifen flur Kfz-Verkehr und Umwidmung zu Radfahrstreifen,
z.B. Miuhlbacher Stralde, Meininger Stral3e

- Umbau des Strallenraumes, z.B. Gartenstralle

Integriertes Mobilitdtskonzept — Bad Neustadt a. d. Saale

- Zunachst Prufung Leistungsfahigkeit und
weiterer Auswirkungen
(Anschluss an vorhandenes Radnetz)

RT

Verkehrs-
planung
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Veroffentlichungen, auch in Auszligen, nur nach vorheriger Genehmigung durch R+T Verkehrsplanung GmbH

MaRnahmen Radverkehr

> R6 - Herstellung Radverkehrsfuihrung tiber Kreuzungen

W

(in Verbindung mit R5 - Priifung und Herstellung von Radverkehrsanlagen)

- gemal aktueller Regelwerke

- erhohte Unfallgefahr an Knotenpunkten (besonders Linksabbiegen)

—> gesichertes Linksabbiegen

- mit zusatzlicher Signalisierung fur den Radverkehr

- Aufstellflachen fur den Radverkehr

—> gesicherte Fuhrung des Radverkehrs Uber den Knotenpunkt

—> vorgezogene Haltlinien fur den Radverkehr

it

AgrR

okl groa |
womm g i 0 B T T

11

&

-

Integriertes Mobilitdtskonzept — Bad Neustadt a. d. Saale

e

Quelle: Qualitatsstandards und
Musterlésungen — Radnetz Hessen;
Hessisches Ministerium flr Wirtschaft,
Energie, Verkehr und Wohnen; Nov. 2020
Die Methodik und Verfahrensweise zur
Identifikation von Radschnellverbindungen
sowie deren Qualitats standards in Hessen
wurde in den Jahren 2018/19

im Auftrag des Hessischen Ministeriums fiir
Wirt schaft, Energie, Verkehr und Wohnen
durch die ZIV GmbH (Zentrum fiir integrierte
Verkeh™s¥steme)

und Mobilitatslosung aus Darmstadt, der
Planer societdt aus Dortmund, dem
Planungsbiiro VIA eG aus KoIn und der Prognos
AG aus Berlin entwickelt.
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Veroffentlichungen, auch in Auszligen, nur nach vorheriger Genehmigung durch R+T Verkehrsplanung GmbH

MaRnahmen Radverkehr

» RT7 - Fuhrung Radverkehr auf der Fahrbahn im Mischverkehr
- in Zusammenhang mit Kfz-VerkehrsmalRnahme K7 Geschwindigkeitsanpassungen
mit Erweiterung der Tempo 30-Zone und Tempo 30 in der Kernstadt

- im Rahmen der gesetzlichen Moglichkeiten (Bundesgesetze, StVO, Larmaktionsplanung,...)
- im Zusammenhang mit Umgestaltung Straldenraum

—> in Verbindung mit Ausweitung Geschwindigkeitsreduzierungen

- z.B. HauptstralRe, Goethestralde, Jahnstralde, Berliner Str., Falltorstral3e, Kirchstralle

RT
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Veroffentlichungen, auch in Auszligen, nur nach vorheriger Genehmigung durch R+T Verkehrsplanung GmbH

MaBnahmen Radverkehr A
R8 - Konzept zur kurzfristigen Behebung von Mangeln und

>

Integriertes Mobilitatskonzept — Bad Neustadt a. d. Saale

kontinuierlichen Sanierung von Radverkehrsanlagen
- Beseitigung von Engstellen (Befahrbarkeit z.B. auch fur Seniorenmobile)
- Herstellung von ausreichenden Sichtbeziehungen
- Erganzung von Verkehrsschildern (z.B. teilweise fehlende Freigabe fur den Radverkehr)
- Mangelmelder

Zusétzlich MaBnahme ,,M1 — Schulisches Mobilitatsmanagement“ zur
Schulwegesicherheit, siehe verkehrsmitteliibergreifende MaBnahmen

R9 - Verbesserung und Erweiterung des Angebots an Radabstellanlagen

—> Austausch vorhandener, nicht mehr zeitgemaler/ geeigneter Abstellanlagen
(wie z.B. am Bahnhof - Schraghochparker und allgemein Felgenklemmer)

- Erweiterung des Angebotes an vorhandenen Standorten sowie insbesondere Installation neuer
Abstellanlagen an wichtigen Zielen im Stadtgebiet (Stadttore, Marktplatz, Schulen)

- Anpassung an geanderte Nutzungsanspruche (z.B. Lastenrader)

RT

Verkehrs-
planung
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Veroffentlichungen, auch in Auszligen, nur nach vorheriger Genehmigung durch R+T Verkehrsplanung GmbH

MaRnahmen Radverkehr

> R10 - Prufen Einfuhrung von FahrradstraRen
- z.B. Franz-Marschall-Stral3e (Rhongymnasium),
Adolf-Johannes-Stralde oder Hedwig-Fichtel-Strale

(als Parallelverbindung zur Schweinfurter Str.)
- Voraussetzung: Radverkehr ist vorherrschende

Verkehrsart oder dies ist alsbald zu erwarten (StVO)

Fahrradstrafle

rradstrafle

> R11 - Gesicherte Radverkehrsfiihrung im Umfeld des Bahnhofs
- Priufen von separaten Radverkehrsanlagen <« Fuhrung auf der Fahrbahn
- gesamtheitliche Betrachtung der Achse Kernstadt — Bahnhof
—> Berucksichtigung Neuordnung Bahnhofsumfeld

» R12 - Erstellung Radverkehrskonzept
—> fur gesamtheitliche Netzplanung
- Konzeption alltagstaugliches Routennetz
—> detaillierte Losung von verschiedenen Problemstellen

> R13 - Erweiterung und Optimierung der Beschilderung und Wegweisung

- in Zusammenhang mit Ful3verkehr

- Ausweisung von Hauptachsen
(z.B. vom Stadtrand an wichtige
Ziele)

- Stadtplan mit allen Radrouten und
Abstellplatzen

—> Alltagsradverkehr

RT

Verkehrs-
planung
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Veroffentlichungen, auch in Auszligen, nur nach vorheriger Genehmigung durch R+T Verkehrsplanung GmbH
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! erschfeld

MaBnahmen'(")PNV — Uberblick tadt und Umland

Dk

Integriertes Mobilitdtskonzept — Bad Neustadt a. d. Saale

=

- OPNV-Buslinienverkehr
mindestens alle 30
Minuten

OPNV-Verbindung
mindestens alle 60
Minuten

== (Buslinienverkehr,
bedarfsorientiertes
Angebot oder
Kombination)

Modernisierung und
B Ausbau Mobilitatsknoten
Bahnhof Bad Neustadt

Prafung zusatzlicher
Bahnstationen

RT
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Veroffentlichungen, auch in Auszligen, nur nach vorheriger Genehmigung durch R+T Verkehrsplanung GmbH

MaRnahmen OPNV

> O1 - Barrierefreier Ausbau und verbesserte Ausstattung der Bushaltestellen
- nach PBefG Umsetzung bis Januar 2022 (,Verldngerung” bis 2026)
—> in enger Abstimmung mit Behindertenbeauftragten
—> gdgfls. Priorisierung der Haltestellen mit unterschiedlichen Komfort-/ Ausstattungsmerkmalen
- Sitzmdglichkeit, Uberdachung, Leitsystem, dynamische Fahrgastinformation,...

* ﬁ
| S ' ks CMS] ' |
Beispiel: Barrierefreier Ausbau Haltestellen Haltestellenstandards fir Haltestellen im OPNV

> 02 - Optimierung der Stadtbuslinien hinsichtlich Fahrtzeiten, Verlauf,
Betriebszeiten und Fahrzeugeinsatz der Linien

- Anpassung Fahrtzeiten, Verlauf, Betriebszeiten und Fahrzeugeinsatz der Linien im Rahmen des
Stadtbuskonzeptes

- hochwertiges Angebot fur alle Stadtteile auch zu Schwachverkehrszeiten (abends, Wochenende...)

- Ausbau des bedarfsorientierten Angebots

RT

Verkehrs-
planung
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Veroffentlichungen, auch in Auszligen, nur nach vorheriger Genehmigung durch R+T Verkehrsplanung GmbH

MaRnahmen OPNV

> O3 - Einrichtung intuitiver, leicht verstandlicher Auskunft

zu Abfahrtszeiten an den Haltestellen
- Einheitliche Gestaltung
- Erganzung mit digitalen Anzeigen zur Echtzeitankunft

> 04 — Behebung der betriebsbedingten Stérungen
- Busbeschleunigung
- Reduzierung der Storungen im Betriebsablauf zur Wahrung
der Anschlusse
- Anschlusssicherung am Bahnhof und Umsteigehaltestellen

> 05 — Optimierung ErschlieBung Brendlorenzen
- Beschleunigung des Linienwegs in Richtung Innenstadt
- Anpassung der LinienfuUhrung im Stadtteil

> 06 — Bedarfsgerechte OPNV-Anbindung fiir die Industriegebiete
-> Berucksichtigung von Berufsverkehr
- Miteinbezug von Schichtzeiten
- Anbindung der Gewerbegebiete an den Schienenverkehr

RT

Verkehrs-
planung
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nach vorheriger Genehmigung durch R+T Verkehrsplanung GmbH

Veroffentlichungen, auch in Ausziigen, nur

MaRnahmen OPNV

> O7 - Erganzendes bedarfsorientiertes Angebot fiir die Stadtteile Diirrnhof, .E

Lebenhan und Lohrieth
- Prufung bedarfsorientierter Angebote zur Flachenerschliel3ung
- Anrufsammeltaxi, Rufbus

> 08 — Weitere Vertaktung und Verdichtung des Angebots auf den
Regionalbuslinien

- in Abstimmung mit den Stadtbuslinien, sachgerechte Aufgabenteilung, insbesondere Schuler- und
Berufsverkehr

> 09 — Einrichtung zusitzlicher Bahnhaltepunkte
- in Bad Neustadt im Bereich Altstadt / Kurpark
- im Umland, z. B. Salz, Heustreu

> 010 — Einsatz umweltfreundlicher OV-Fahrzeuge
- nach Stand der Technik
- Hybrid- oder Elektrobusse, Kleinbusse

RT
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Veroffentlichungen, auch in Auszligen, nur nach vorheriger Genehmigung durch R+T Verkehrsplanung GmbH

MaRnahmen OPNV

> 011 — Machbarkeitsstudie (autonomes) Shuttle von umliegenden

Parkmoglichkeiten in die Altstadt
- Rundfahrten zwischen Parkmaoglichkeiten aul3erhalb der
Altstadt und innerhalb der Altstadt
- Abschatzung Nachfragepotenzial
- Prufen Finanzierung und rechtliche Rahmenbedingungen
- Abwagung moglicher Fahrzeuge
- 2. Stufe Einbeziehung Bahnhof, 6stliche AuRenstadt
—> Beispiel Bad Birnbach

ﬂ 2 Ry ¢
LI .
“a N\ TN "I 00‘
/ | 4 G
S &
P &
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7 ‘0
o
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" " ﬂ “n
Kl " | RT
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Veroffentlichungen, auch in Ausziigen, nur nach vorheriger Genehmigung durch R+T Verkehrsplanung GmbH

MaRnahmen OPNV - Tagesverkehr Bad Neustadt

=

Buslinien West
(30-Minuten-Takt)

Buslinien Ost
(30-Minuten-Takt)

Anbindung durch
Regionalbus, evtl.
Erganzung zum 60-Minuten-
Takt durch bedarfsorientierte
Angebote

Altstadt-Shuttle (Kleinbus)
Gewerbe-Shuttle

(Linienbus oder
bedarfsorientiertes Angebot)

RT

© Omniscale 2022 - Map Data: OpenStreetMap (Licence ODbL) Verkehrs-
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Veroffentlichungen, auch in Ausziigen, nur nach vorheriger Genehmigung durch R+T Verkehrsplanung GmbH

MaRnahmen OPNV - Schwachverkehrszeit

ebenhan
’

© Omniscale 2022 - Map Data: OpenStreetMap (Licence ODbL)
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@ Marktplatz
ZOB
Bahnhof

. Bedienungsbereich West

(Linienbus 60-Minuten-Takt
oder bedarfsorientierte
Angebote)

. Bedienungsbereich Ost
(Linienbus 60-Minuten-Takt
oder bedarfsorientierte
Angebote)

Anbindung durch
Regionalbus, Erganzung
zum 60-Minuten-Takt durch
bedarfsorientierte Angebote

mmmmm Altstadt-Shuttle (Kleinbus)
RT
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Veroffentlichungen, auch in Ausziigen, nur nach vorheriger Genehmigung durch R+T Verkehrsplanung GmbH

MaRnahmen Kfz-Verkehr — Defizite im Zielnetz

~ Wollbach/

ebenhan Unsleben/

4

. - Unfallaufféllige Stelle

- * (Geschwindigkeitsreduzierung auf
. (GR=l ' o o I 70 km/h bereits umgesetzt)

Q O

Leistungsfahigkeit

. Kapazitatsreserven vorhanden

. Kapazitatsgrenze erreicht
Ostlidhe schfeld wihi'i'sn A 179 ¥ .
7 — | Au/;ens il e . Kapazizatsgrenze (iberschritten
Hohenroth Gyt ,, /
w0 stockender Verkehr

. 3 ,

Netz der verkehrswichtigen
Straften

/ Salz/
Strahlungen

Strahlungen/
Minnerstadt R+ I
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Veroffentlichungen, auch in Auszligen, nur nach vorheriger Genehmigung durch R+T Verkehrsplanung GmbH

MaRnahmen Kfz-erkehr — Altstadt
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Kfz-Verkehrsmengen

Prognose 2035
Kfz/24 h

5000 Durchschnittlicher
werktaglicher Verkehr (DTVw)
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Veroffentlichungen, auch in Auszligen, nur nach vorheriger Genehmigung durch R+T Verkehrsplanung GmbH

MaRnahmen Kfz-Verkehr —

Altstadt

weiterhin moglich
Parkleitsystem in Richtung Schillerhain,

Altstadt als komplett verkehrsberuhigter
Bereich:

Schrittgeschwindigkeit im Kfz-Verkehr
Parken nur auf markierten Flachen maoglich
Gleichberechtigung des FulRverkehrs
StralRe fur FuBverkehr auf ganzer Breite

2\ 2 2 4

nutzbar

Altstadtparkhaus und Parken Otto-Hahn-Str.

SChWEi”fUFterS
&

Bereich

Bestand : /| | Variante 1 1
5 & 5N * ..
o = : | FuRgéngerzone ohne ®: [ C
"""""" : : % Parksuchverkehr 5
T s
/ @
- O A Rhonblick Reae,str'
wr N A (90?}
s f
* Ordnung Parken am Marktplatz
» Durchfahrt Uber Marktplatz " .
P Verkehrsberuhigter

ppnoo 7.

ap (Licence ODbL)
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Veroffentlichungen, auch in Auszligen, nur nach vorheriger Genehmigung durch R+T Verkehrsplanung GmbH

MaRnahmen Kfz-Verkehr — Altstadt

Bestand
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Parksuchverkehr
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=
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2
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Ordnung Parken am Marktplatz
(Durchfahrt weiterhin moglich)

Offnung HohnstraRe fiir den Kfz-Verkehr
als EinbahnstraRe

Parkleitsystem in Richtung Schillerhain,

Altstadtparkhaus und Parken Otto-Hahn-Str.

Altstadt als komplett verkehrsberuhigter
Bereich:

Schrittgeschwindigkeit im Kfz-Verkehr
Parken nur auf markierten Flachen maoglich
Gleichberechtigung des FulRverkehrs
Strale fur FuBverkehr auf ganzer Breite
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Veroffentlichungen, auch in Auszligen, nur nach vorheriger Genehmigung durch R+T Verkehrsplanung GmbH

MaBnahmeﬂn Kfz-Verkehr — Altstadt

* | FuRgangerzone ohne ) % "
Parksuchverkehr '

Fullgangerzone ohne
Parksuchverkehr

ég f“)stiiche A

P Schillerhain
+800

P Altstadt
+800

10000

Siemens
ktromotor|

stiiche A

Kfz-Verkehrsmengen

Prognose 2035
Kfz/24 h

5000 Durchschnittlicher
werktaglicher Verkehr (DTVw)

+100 Kfz-Verkehrszunahme
im Vergleich zum
Prognose-Nullfall

-400 Kfz-Verkehrsabnahme
im Vergleich zum
Prognose-Nullfall

+800
P Altstadt

+800
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Veroffentlichungen, auch in Auszligen, nur nach vorheriger Genehmigung durch R+T Verkehrsplanung GmbH

MaRnahmen Kfz-Verkehr

FulRgangerzone ohne
Parksuchverkehr

— Altstadt |

=

Fullgangerzone ohne
Parksuchverkehr

G “;"E?'R%i"\ri'gfi"%‘l”"":;l‘“f" " \;:’(f:'ixﬁn"S‘r:aar’uh\;;}'te."
Variante 1 - Empfehlung Variante 2
Variante 1 Variante 2

Vermeidung von Durchgangsverkehr und +
Forderung Verkehrsberuhigung in Altstadt
Weniger Kfz-Fahrten am Marktplatz + ++
Aufenthaltsqualitat Marktplatz + ++
Aufenthaltsqualitat HohnstraBe + =
Vermeidung von Parksuchverkehr + -
Kompatibilitat mit NESSI + =

6+ 0
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MaRnahmen Kfz-Verkehr — Altstadt

'Variante 1
& e &
* | FuRgéngerzone ohne [~——\ 5E | @
Parksuchverkehr b
\ = y Q
anGnblick TS PMgstr, ‘L ’\_}_‘. 9 Red,
(e 3 <) )
= O\
3 S / ()
I 4 g
% 7 '!sl-'
% é B s 1.0 o
a
o e
A
A p f 4
P ¥ Q&’ d
' Verkehrsberuhigter
A\, $(hwemfur{¢=,s!r. p BereiCh
Infurter Strs Muhlbacher Ser. |
= 9 £ 7
e 4
& @ S / :

> K1 - ’Verkehrsberuhigter Bereich in gesamter Altstadt mit
begleitenden MaBnahmen (Umgestaltung StraBenraum,
Parken)

Veroffentlichungen, auch in Auszligen, nur nach vorheriger Genehmigung durch R+T Verkehrsplanung GmbH

- nach Prufung der Machbarkeit: Verkleinerung Fahrbahnbereich,
EinfUhrung von Engstellen

—> dadurch erleichterte Querung fur Fuldverkehr

- begreifbare, optische Verkehrsberuhigung

- Erhoéhung der Aufenthaltsqualitat

RT
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Veroffentlichungen, auch in Auszligen, nur nach vorheriger Genehmigung durch R+T Verkehrsplanung GmbH

MaRnahmen Kfz-Verkehr — Altstadt

> K2 - Anderung der Verkehrslenkung auBerhalb der Altstadt durch

bauliche und verkehrsregelnde MaBRnahmen
- in Zusammenhang mit Ful3verkehrsmalinahmen
- KP Otto-Hahn-Stral’e / Am Zollberg: abknickende Vorfahrt in Richtung Otto-Hahn-Stral3e

> K3 - Ausbau Parkleitsystem mit Lenkung auBerhalb der Altstadt
- Verkehrslenkung zu umliegenden Parkmoglichkeiten (Otto-Hahn-Stral3e, Schillerhain,
Altstadtgarage, ZOB)
- noch vereinzelt Kurzzeitparken in der Altstadt

- in Verbindung mit K4 — Parkraumkonzept
Altstadt

RT

Verkehrs-
planung
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Veroffentlichungen, auch in Auszligen, nur nach vorheriger Genehmigung durch R+T Verkehrsplanung GmbH

MaRnahmen Kfz-Verkehr — Altstadt

» K5 - Umgestaltung der Knotenpunkte zur Altstadt hinsichtlich

der Fahrbahndimensionierung

- in Zusammenhang mit Kfz-Verkehrsmafnahmen K1, K2 und K3 sowie FuRverkehrsmalinahme F6

und F7

- Berlicksichtigung OPNV, Leistungsfahigkeit und Befahrbarkeit allgemein

- Entfall zusatzlicher Fahrstreifen

- betrifft: KP Muhlbacher Str./Am Zollberg,
KP Am Zollberg / Otto-Hahn-Stral}e
KP Muhlbacher Str. / Hohnstrale
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Veroffentlichungen, auch in Ausziigen, nur nach vorheriger Genehmigung durch R+T Verkehrsplanung GmbH

MafRnahmen Kfz-Verkehr — Allgemein

K6 - EVﬂlUierung del' MaRnahmen
: Unfallzahlen nach Evaluierung der Unfallzahlen nach bereits
Lot bereits erfolgter erfolgter Umsetzung einer
/ o o - Umsetzu ng einer . Temporeduzierung
e | : B verkehrsberuhigter Bereich in gesamter
e R & Temporedu2|erung Altstadt mit begleitenden MaRnahmen
R Ui (Umgestaltung Stralenraum, Parken)

XA Geschwindigkeitsreduzierung mit
Erweiterung der Tempo 30-Zone und
Tempo 30 in der Kernstadt und in

o« | 3 :3;;;;31'\ Herschfeld (wo rechtlich méglich)
"'@ - Verringerung Hochstgeschwindigkeit
7 : W ¢ o Bl Verringerung Hochstgeschwindigkeit von
e Gorte 22 % 50 km/h auf 30 km/h / Tempo 30-Zone
= ol o (wo rechtlich mdglich)
T ~ Jd DiSI/V BEE Optimierung motorisierter Hol-/
Bringverkehr am Schulberg
Niederlauer/ iNoach
s S zul. Hochstgeschwindigkeit Bestand
" FuBgangerzone
. | Tempo 30/ Tempo 20-Zone oder

verkehrsberuhigter Bereich

LON(ieth

Strahlungen/
Munnerstadt R+ I
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Veroffentlichungen, auch in Auszligen, nur nach vorheriger Genehmigung durch R+T Verkehrsplanung GmbH

MaRnahmen Kfz-Verkehr E

Allgemein

» K7 - Geschwindigkeitsreduzierungen mit Erweiterung der Tempo 30-Zonen und
Tempo 30 in der Kernstadt und in Herschfeld (wo rechtlich moglich)

- Anpassung der zul. Kfz-Hochstgeschwindigkeit entsprechend der Randbedingungen auf kritischen

Streckenabschnitten (Altstadt, Ortsdurchfahrten, Wohngebiete)
- in Verbindung mit verkehrsberuhigenden MalRnahmen (z.B. alternierendes Parken,
Durchfahrtsverbot Lkw, Anpassung Strallenraumgestaltung etc.)
- im Rahmen der gesetzlichen Moglichkeiten (Bundesgesetze, StVO, Larmaktionsplanung,...)
- im Zusammenhang mit Rad- und FuldverkehrsmalRnahmen

> K8 - Konsequente Kontrollen und Ahndung im Kfz-Verkehr

(Geschwindigkeit und Parken)
- Geschwindigkeitsanzeigetafeln (,Geschwindigkeitsiberwachung ohne Strafe®), inkl. Warntexte
(z.B. HauptstralRe, Altstadt)
- regelmaldige Messungen (z.B. Birkenweg, Kirchstralle, Falltorstralde)
- Uberprifung von rechtswidrigem Parken (z.B. Altstadt, Kénigshofer StralRe) durch VUD
- Uberwachung der gefahrenen Geschwindigkeiten durch Polizei

RT
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Veroffentlichungen, auch in Auszligen, nur nach vorheriger Genehmigung durch R+T Verkehrsplanung GmbH

MaRnahmen Kfz-Verkehr

Allgemein

> K9 - Optimierung motorisierter Hol-/Bringverkehr am Schulberg
- Optimierung Verkehrsablauf am Rhonblick
- Prufen Verkehrsfuhrung, zeitlich begrenzte Zufahrt, Anliegerregelung
—> Prufen der Einrichtung von Hol- und Bringzone

> K10 - Optimierung der Signalsteuerung an Knotenpunkten
- in Bezug auf Umlaufzeiten, Phasenablauf, Verkehrsabhangigkeit,...
- teilweise mit Uberpriifung und Optimierung der Knotenpunktgestaltung
—> Prufen von gruner Welle in beide Richtungen auf Muhlbacher Str.

» K11 - Prufen Umgestaltung BayWa-Kreuzung
—> in Verbindung mit
Malinahme K10 — Optimierung der Signalsteuerung an Knotenpunkten
MalRnahme R2 — Herstellung Radverkehrsfuihrung uber Kreuzungen
MalRnahme R10 — Erstellung Radverkehrskonzept
- Erneuerung Fahrbahnbelag

RT

Verkehrs-
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Veroffentlichungen, auch in Auszligen, nur nach vorheriger Genehmigung durch R+T Verkehrsplanung GmbH

Verkehrsmittelubergreifende MaRnahmen
» M1 - Schulisches Mobilitatsmanagement

CES

- Erstellung Schulmobilitdtsplan und Konzeption Schulwegeplan, Miteinbezug OPNV
- Beteiligung Schulen (+ Information und Kommunikation zwischen Schule — Eltern — Stadtverwaltung)

- Prufung Verkehrssicherheit
- Behebung von Defiziten

—> verkehrssichere Fuld- und Radwegefuhrung im Umfeld der Schulen
- Prufen von separaten Radverkehrsanlagen <« Fuhrung auf der Fahrbahn (mit Einfuhrung

Tempo 30-Zone)

157

EvatGelsdhes
Efarrhalls
r z 5 1 LI.J |_".:‘|
2 5 Beratungssrelle | @ |5
o 7 o e A =
< [v]

= "H

Quelle: www.openstreetmap.org

-> Priifen/Optimieren von Querungsmdéglichkeiten an
wichtigen
Schulwegerouten am Bsp.: Hedwig-Fichtel-Stral3e
- Mégliche MaBhahmen:
= Mitteltrennung
= Aufpflasterung
»  Fulgédngeriiberweg
» Aufmerksamkeitsfeld
» Vorgezogener Seitenraum

- Hinsichtlich der Kfz-Verkehrsmenge keine MalBnahmen notwendig
- Zusétzlich abhéngig von gefahrenen Geschwindigkeiten
- bei gefahrenen Geschwindigkeiten von < 25 km/h keine Querungshilfe notwendig

Alternativ: Umsetzung einer der méglichen MalRnahmen zur Verkehrsberuhigung,
z.B. Aufmerksamkeitsfeld oder Aufpflasterung

Integriertes Mobilitatskonzept — Bad Neustadt a. d. Saale
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Veroffentlichungen, auch in Auszligen, nur nach vorheriger Genehmigung durch R+T Verkehrsplanung GmbH

Verkehrsmittelubergreifende MaRnahmen

» M1 - Schulisches Mobilitatsmanagement

- Priifen/Optimieren von StralBenumgestaltungen an wichtigen Schulwegerouten

am Bsp.: Birkenweg
- Zu prifende Malinahmen:

Gehwegverbreiterung (einseitiger breiter
Gehweg; wo mdglich)

Schaffung sicherer Querungsstellen
Aufpflasterung

Optische Verengung
FuRgéangeriiberweg

Uberwachung der gefahrenen
Geschwindigkeiten

- Dbisherige Gestaltung der Querung

Integriertes Mobilitatskonzept — Bad Neustadt a. d. Saale
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Veroffentlichungen, auch in Auszligen, nur nach vorheriger Genehmigung durch R+T Verkehrsplanung GmbH

Verkehrsmittelubergreifende MaRnahmen

» M2 - Zusatzliches Angebot an Ladestationen fur Kfz und Rad
- Ausbau (6ffentlicher) Ladestationen (Pkw, Rad), Offentlichkeitskampagnen,
Benutzervorteile beim Parken

» M3 - Einrichtung von Mobilitatshubs
- am Bahnhof und im Bereich der zentralen Haltestelle Marktplatz
- z.B. Radverleih, E-Ladestation, Packstation, Servicestation, Radabstellplatze,
Carsharing
- gdfls. in Verbindung mit Férdermaoglichkeiten Gber den Bund (BMDV)

» M4 — Weiterer Ausbau Carsharing
—> Einbinden benachbarter Stadte und Gemeinden
—> Bereitstellung von weiteren Fahrzeugen (kommunenubergreifende Standorte)
—> ggf. Bereitstellung von kommunalen Flachen
—> verstarkte/ umfassende Marketingkampagnen

‘ -E‘W\Il

..._.b-———

H
MO B L s
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Veroffentlichungen, auch in Auszligen, nur nach vorheriger Genehmigung durch R+T Verkehrsplanung GmbH

Verkehrsmittelubergreifende MaBnahmen =)

> M5 - Uberpriifung und Optimierung von Verkniipfungsangeboten
- bessere VerknUpfung (Mobilitdtsknoten, Mobility-Hub) des OPNV mit anderen Verkehrsmitteln
(z.B. Bahnhofe, ZOB, wichtige Haltestellen,...)
- Erweiterung des Angebotes an B+R- sowie P+R allgemein
- Erweiterung Kurzzeitstellplatze am Bahnhof

ElE

> M6 - Verstarktes Mobilitatsmanagement und Kommunikation
- z.B. in Schulen, Verwaltung, stadtischen Betrieben und ansassigen (grofden) Firmen
- Marketingkampagnen (ggf. gemeinsam mit lokalen Akteuren)
- Zusammentragen und Prasentation samtlicher Mobilitatsangebote an exponierten
Stellen (insbesondere Homepage)
—> Information GUber Neuerungen
(z.B. Fahrradstral3e) auch Uber Infoplakate

e ——

Refseru'ieri fiir Klimal ielden.

an: Motor aus. Fiir null CO2auf

» M7 - Einrichten einer Mobilitatszentrale
am ZOB

—> zur Information Uber mogliche
Kombiangebote bzw. Vielfalt des Angebotes
- Mobilitatsberatung

Verkehrs-
planung
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igen, nur na

LI EIE

chin

Veroéffentlichungen, au

Diskussion an Thementischen
Meinungsaustausch zur Mal3hahmenansatzen

»
.

lhre Meinung zéhIt!

Klarung von Problemen, Vorschlagen u. Ideen
» Gibt es von lhrer Seite Erganzungen?

» Wo besteht nach Ihrer Meinung der dringendste
Handlungsbedarf?

» Welche Vorschlage und Ideen haben Sie?

Wir bitten Sie um Ihre konstruktive Begleitung!

Herzlichen Dank!
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Veroffentlichungen, au

Diskussion an Thementischen

Themen der Tischrunde

Tisch
1

Tisch
2

.001000

0000 0000
TTlschdlskussmn
o000 0000

Tisch Tisch

3

T

4

Tischmoderator (,Gastgeber)
@ ® Birgerinnen / Biirger (,Gaste®)

Integriertes Mobilitdtskonzept — Bad Neustadt a. d. Saale

Thema:
Tisch 1 FulRverkehr
Tisch 2 Radverkehr

Tisch 3 Offentlicher Verkehr und
Mobilitatsverbund

Tisch 4 Kfz-Verkehr und
Parken

R-T
Verkehrs-
planung
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ch vorheriger Genehmigung durch R+T Verkehrsplanu

Ugen, nur na

Ausz
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Veroffentlichungen, au

Diskussion an Thementischen

Spielregeln der Tischrunde

« Wir bilden 4 etwa gleich grol3e Gruppen

 Am ersten Tisch stellen wir uns kurz vor

* Wir wechseln nach ca. 20 Min. als Gruppe zum nachsten Tisch
« Wir bleiben beim Wechsel in unserer Gruppe

 Wir fassen und kurz, damit alle zu Wort kommen
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Veroffentlichungen, auch in Auszligen, nur nach vorheriger Genehmigung durch R+T Verkehrsplanung GmbH

Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit!

Integriertes Mobilitdtskonzept — Bad Neustadt a. d. Saale

RT

Verkehrs-
planung

50



